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Perspectivas del vehiculo eléctrico en Espaia.
(Notas de la reunién DES del 5 de octubre de 2018).

1. Intervenciones iniciales
Se exponen dos presentaciones iniciales desde dos angulos distintos ofreciendo un andlisis

prospectivo sobre la evolucién del vehiculo eléctrico y su relacion con un sector del transporte
sostenible.

Primera intervencién

La situacién actual del modelo de transporte es insostenible: aumento de las emisiones del
transporte tanto a nivel europeo como nacional, el transporte se ha consolidado como el
mayor emisor de gases de efecto invernadero en la UE...
Esta situacién genera problemas de contaminacién local. El transporte es la principal
fuente de contaminantes en dreas urbanas. Todo ello tiene impactos graves sobre la salud
(400.000 muertes prematuras al afio debido a contaminacion del aire).
Los datos reflejan que las emisiones reales de los vehiculos superan los limites legales y se
prevé que vaya a seguir aumentando esta diferencia en el futuro.
El vehiculo eléctrico podria contribuir de forma importante a la solucién de esta
problematica (los vehiculos eléctricos emiten menos CO, que un vehiculo convencional
incluso considerando el ciclo de vida) pero hay retos pendientes:
- Autonomia limitada.
- Escasez de puntos de recarga.
- Precio de compra elevado.
- Limitada disponibilidad de modelos.
A 2030 se esperan bajadas importantes de emisiones de los vehiculos convencionales.! No
obstante, la evolucién a futuro del vehiculo eléctrico ofrece perspectivas muy positivas que
permiten su consolidacién como un elemento clave para la sostenibilidad del transporte:
- Alrededor de 2025 el coste del vehiculo eléctrico ya estara por debajo del
convencional segun la mayoria de los estudios.
- En 2025 también habrd muchos mas modelos con muchisima mayor autonomia.
- Ya hay anuncios de grandes redes de puntos de recarga (ej. Iberdrola). Muchos de
ellos de carga rapida.
- Todos estos cambios estan llevando a una sensibilidad cada vez mayor hacia el
vehiculo eléctrico. Espafia es el pais de Europa donde mds consumidores se
comprarian un vehiculo eléctrico.

! Se referencia un estudio en el que han participado muchos agentes de diversa naturaleza (DOE, Chevron, NREL,
EPRI Argonne National Laboratory...).




- También hay que tener en cuenta las externalidades negativas evitadas por el
vehiculo eléctrico. Existen multitud de estimaciones del impacto negativo en el PIB
tanto por el impacto del cambio climdatico como por los problemas de calidad del

H 2
aire.

A pesar de estas perspectivas positivas hay que tener en cuenta estudios (ej. algunos
elaborados por Transport & Environment), que alertan de los impactos por la fabricacion
masiva de baterias.

Las previsiones de penetracion de vehiculos eléctricos por ventas tienen distintas franja de
optimismo en funcién del organismo que las elabore. Por ejemplo, BNEF y AIE muestran
cierto optimismo mientras que BP y OPEP son mas conservadoras. Hay diferencias
importantes por region.

En definitiva:
o Elmodelo de transporte es insostenible econdmica y medioambientalmente.
e En el corto plazo habrd electrificacion rapida de transporte ligero y corta distancia.

e A largo plazo hay diferentes tecnologias que van a convivir para otros usos: baterias,
catenarias, hidrégeno, ferrocarril, gas natural / gas limpio...

Segunda intervencidén

Esta clara la necesidad de cumplir los objetivos climaticos y de calidad del aire. Y ello
llevara una revolucién en el sector del transporte.

Se estan dando muchos datos del vehiculo eléctrico y la realidad es mas compleja por lo
que surgen preguntas o dilemas que se exponen a continuacidn:

- ¢Se tiene que electrificar rdpidamente el transporte ligero por carretera? éEs un
axioma? Si se permitiera competir en condiciones de igualdad al motor de
combustién interna podria experimentar mejoras de eficiencia y reducciones de
emisiones muy alineadas con los objetivos de cambio climatico.

- {¢Es el vehiculo eléctrico la unica alternativa para mejorar la calidad del aire? Los
motores de combustidn interna nuevos tienen condiciones de sobra para cumplir
los limites mas estrictos de emisiones de contaminantes y particulas. En un
escenario en el que se sustituyeran todos los vehiculos antiguos diésel por nuevos
los resultados serian practicamente igual a si sustituyen esos diésel antiguos por
vehiculos cero emisiones. Es importante tener en cuenta la edad media del parque
de vehiculos.

- ¢élas perspectivas de evolucion del vehiculo eléctrico reflejan un crecimiento
exponencial? Actualmente el vehiculo eléctrico estd siendo subsidiado en las
principales areas de crecimiento (ej. Noruega y China). En el caso de China hay
incluso cuotas obligatorias a fabricantes.

- éSon coste - eficientes las ayudas publicas al vehiculo eléctrico en Espafia? Estas
medidas en ciclo de vida suponen un coste de 1.000 euros por tonelada de CO;
mitigada.

- ¢los vehiculos eléctricos tienen realmente emisiones nulas? Hay que tener en
cuenta el ciclo de vida. No se puede discutir que, en términos generales, el
vehiculo eléctrico tiene menos emisiones en ciclo de vida que el convencional.

2 Hay estudios de la European Climate Foundation que valoran positivamente el impacto de la electrificacién del
transporte en el PIB.



Pero no es en todos los casos asi. Un vehiculo grande eléctrico podria llegar a
tener mds emisiones que un vehiculo de combustién interna pequefio.

- El impacto de la demanda del vehiculo eléctrico afectard al precio de los metales
asociados a la produccién de baterias, pudiéndose generarse problemas de
seguridad de suministro (por ejemplo, en el caso del cobalto vy el litio). Habra que
ver como se aborda lo que se conoce como la “comodity transition”. Hay dudas
especialmente en el caso del cobalto por su impacto en la seguridad del suministro
y en la sostenibilidad ambiental:

= El 95% de la produccion mundial de cobalto se obtiene como
subproducto del cobre y el niquel. El comportamiento de la
produccion y el precio de estos subproductos no es ortodoxo.

= Ademas, esta el tema de la concentracion de la produccion en Congo
(puede llegar hasta el 75% de la concentracién).

= Mads del 70% de las baterias se va a fabricar en China y el resto en
Estados Unidos. ¢Dénde queda Espafia y la UE en dependencia de
baterias y cobalto?

= Hay problemas de sostenibilidad. La produccién de litio y cobalto tiene
grandes impactos ambientales y de consumo de agua (datos de
Amnistia Internacional)

e En definitiva:

- La realidad del sector transporte es compleja y habra que contar con todas las
alternativas. La mayor aportacién a la reduccidon de emisiones a 2030 vendra de
vehiculo convencional e hibrido segin la OCDE. Se pueden conseguir también
muchos ahorros de emisiones a 2050 con un reparto al 50% de vehiculos
convencionales muy eficientes (con tecnologias como combustibles sintéticos o
biocombustibles) y otro 50% de vehiculos eléctricos.

2. Debate

Perspectivas de penetracion del vehiculo eléctrico

Existe cierto consenso en el grupo sobre el crecimiento de la movilidad eléctrica en el futuro.
No obstante, se plantean por los asistentes muchos retos relacionados con el coste, la
necesidad de apoyos, el riesgo para el liderazgo de la industria automovilistica europea, la
competitividad de las baterias, la regulacion asociada...

Varias intervenciones alertan sobre la necesidad de hacer un analisis de la competitividad del
vehiculo eléctrico teniendo en cuenta las subvenciones y los marcos fiscales favorables
vigentes en los paises con mayor despliegue. También se comenta en repetidas ocasiones la
situacion de Espafa (quinto o sexto productor de automaviles, peso del 70% del diésel en el
volumen de vehiculos fabricados...).

A continuacién se resumen algunas intervenciones individuales en torno a estas ideas:

e La desaparicién de subvenciones no acabara con el vehiculo eléctrico (similitudes con la
evolucion de la tecnologia fotovoltaica).

e Existen muchas dificultades para encontrar vehiculos eléctricos de un tamafio grande.



e Las emisiones de camiones y furgonetas son el doble que las de turismos. Se deberian
focalizar las actuaciones en este bloque.

e El precio de los vehiculos en términos reales viene reduciendo por sustitucién de
materiales pesados por otros mas ligeros. La introduccidn de baterias en los vehiculos
rompe este circulo virtuoso.

e La penetracidon de vehiculo eléctrico se debe combinar también con crecientes soluciones
de gas natural (por ejemplo, en flotas de taxis).

e El futuro sera eléctrico pero hay incertidumbre en los ritmos.

e Hay que debatir cuales son las sefales econdmicas para contribuir a ese proceso:
regulaciones sobre emisiones, fiscalidad, restricciones a ciudades... El regulador tiene que
dar las sefiales adecuadas para romper circulos perversos.

e El drea de mayor crecimiento sera el sudeste asidtico. Es preocupante la situacidon europea
en este ambito.

e La tecnologia todavia no da respuesta a las necesidades de los usuarios. Es peligroso
acelerar esa evolucion con subvenciones.

e La experiencia muestra que las curvas de aprendizaje evolucionan exponencialmente. La
tecnologia de las baterias es madura. El precio bajard mucho pero la densidad energética
no evolucionara de forma tan rapida.

.z

Vision integral sobre la sostenibilidad del sector transporte

Existe un consenso generalizado sobre la necesidad de analizar la sostenibilidad de sector
transporte desde un punto de vista integral, incorporando la evolucién de distintas tendencias
tecnoldgicas, econdmicas, sociales,... Se debera tener en cuenta las oportunidades que ofrece
la digitalizacidn, los cambios en las preferencias de los consumidores...

Se realizan algunas aportaciones individuales en torno a esta idea:

e Se han producido intervenciones muy centradas en defender regulaciones favorables para
el vehiculo eléctrico o el convencional. Sin embargo, hay que abordar el tema desde la
perspectiva de la eficiencia econdmica en general. La electrificacion del transporte no
puede ser a cualquier precio.

e Mas alld del vehiculo eléctrico habra nuevos dispositivos que entraran de lleno en la
movilidad diaria de los ciudadanos (e]. patinetes eléctricos).

e El escenario de 1,5 °C del IPCC llevado al sector del transporte en Europa supondria que el
motor de combustién interna deberia dejarse de vender en 2028.

e Hay que cambiar el concepto de sustituir coche por coche. Habra que reducir el nimero de
vehiculos independientemente del tipo de tecnologia. Hay que cambiar los paradigmas,
pasando del vehiculo en propiedad a participar en esquemas de vehiculo compartido. Hay
que vender servicios de movilidad. Las petroleras tendran que pasar a ser proveedores de
servicios energéticos. El sector eléctrico ya ha esta asumiendo el cambio.

e Habria que hablar del conjunto del sector transporte. No deberiamos ir sélo a la parte de
vehiculo ligero en ciudades. Hay mucho que hacer en el dmbito del transporte de
mercancias, donde las soluciones eléctricas estan lejos (esto también ocurre en el
transporte maritimo).



e El contexto socioecondmico espafiol puede dificultar la adopcion de vehiculo eléctrico. El
nivel de renta es bajo y el tejido empresarial esta integrado fundamentalmente por
pequefias empresas. Hay mds de 100.000 empresas en Espaia: un 90% de ellas con menos
de 5 empleados.

e En el siglo XXI el coche no es un simbolo de poder adquisitivo. El car sharing se va a ir
generalizando.

Retos en materia de suministro de metales (cobalto) en un contexto de
electrificacion del transporte

No existe un consenso en el grupo sobre los retos en materia de suministro de metales (ej.
cobalto) en un escenario de penetracion masiva de vehiculo eléctrico.

En varias intervenciones se ha incidido en la problematica asociada al suministro del cobalto: la
concentracién geografica de sus reservas, las dificultades para aumentar la produccién en un
contexto de creciente demanda... Una intervencién destaca la problemdtica asociada al hecho
de que China acapara la mayoria de la produccién de cobalto del Congo.

No obstante, en otros casos se ha indicado que se estd mejorando mucho en la explotacién del
cobalto lo que, junto a las posibilidades de almacenamiento de reservas, reduce la magnitud
de la problematica asociada a la seguridad de suministro.



