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= Reto a resolver

« Madrid va a disponer de 10 autobuses
FCEV

* En Entrevias se va a construir una
hidrogenera autoproduciendo
hidrégeno verde con FV

* Flota buses:

« 2049 autobuses
« 100.475.522 km/ano

« Recurso alternativo a FV:

* 460 GWh biometano de FORS

b ¢H, a partir de biometano?



Solucion al problema
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Repsol produce hidrogeno a partir de
biometano en una refineria espanola
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se va a producw

* Produccion biometano e inyeccion a red con GdO “En Haro
« Transformacién en SMR+CCS (junto a sumidero CO.,) hidrogeno por reformado de biogas

« Transporte H, a hidrogenera



https://www.harenses.es/es/noticias/el-proyecto-de-i-d-h2aro-se-ha-presentado-a-la-convocatoria-del-programa-misiones-de-ciencia-en-innovacion
https://www.worldenergytrade.com/energias-alternativas/gas/repsol-produce-hidrogeno-a-partir-de-biometano-en-una-refineria-espanola
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FCEV require 28% menos biometano que MCIA
FCEV permite compensar MCIA-GNC

Coste H2: 40 €/100 km (autoproducido) + transporte
Coste gas natural: 113 €/100 km (retail, enero 2022)

Propuesta de valor
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 MCIA-bio GNC cubre 50% demanda (neutro)
« FCEV cubre 71% demanda (emisiones negativas)
 61% FCEV / 39% MCIA-GNC:

» Sobra biometano (107% demanda cubierta)

« Emisiones neutras

* Menor inversion (61% FCEV)
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